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1 . ( 1 )  波 細 式 A 型 噴 射 泵，其 預 行 程 ( P r e - S t r o k e ) 之 改 變 多 為調 整 挺 桿 調 整 螺 絲更 換 不 同 直 徑 之

挺 桿 滾 輪增 減 挺 桿 與 柱 塞 間 的 墊 片 厚 度改 變 驅 動 軸 與 凸 輪 軸 的 關 係 位 置 。  

2 . ( 1 )  柴 油 引 擎 柱 塞 式 噴 射 泵 ， 當 挺 桿 構 件 磨 損 超 過 規 定 時無 法 保 持 正 確 噴 射 時 間挺 桿 滾 子 間

隙 會 變 小影 響 推 動 阻 力 ， 實 質 功 能 不 變挺 桿 滾 子 易 脫 落 。  

3 . ( 2 )  火 星 塞 間 隙 過 大 時 ，能 供 電 壓 提 高 ， 跳 火 電 壓 提 高能 供 電 壓 不 變 ， 跳 火 電 壓 提 高跳 火

電 壓 變 低 ， 火 花 線 變 長跳 火 電 壓 變 低 、 火 花 線 變 短 。  

4 . ( 4 )  汽 油 噴 射 引 擎 造 成 汽 油 泵 不 作 用 的 可 能 原 因 ， 技 師 甲 說 ： 要 檢 查 水 溫 感 知 器 ， 技 師 乙 說 ： 要

檢 查 節 氣 門 位 置 感 知 器 ( T P S )，誰 的 說 法 正 確 ？技 師 甲技 師 乙二 者 都 正 確二 者 都 不 正

確 。  

5 . ( 2 )  連 桿 大 端 的 軸 承 油 隙 ( O i l  C l e a r a n c e ) 太 大 時 ， 則 機 油 壓 力 將升 高下 降不 變慢 車 時 升

高 ， 高 速 時 下 降 。  

6 . ( 2 )  車 輛 行 駛 中 煞 車 警 告 燈 亮 時 ， 表 示發 電 機 不 充 電煞 車 油 壺 油 面 太 低 或 煞 車 片 厚 度 不 夠

煞 車 來 令 卡 住 圓 盤煞 車 油 溫 度 過 高 。  

7 . ( 2 )  使 用 氣 缸 壓 縮 壓 力 測 試 器 測 出 某 缸 壓 力 比 正 常 壓 力 高 時 ， 技 師 甲 說 : 是 活 塞 環 卡 住 了 ， 技 師 乙

說 : 燃 燒 室 積 碳 太 多 ， 誰 的 說 法 正 確 ？技 師 甲技 師 乙二 者 都 正 確二 者 都 不 正 確 。  

8 . ( 2 )  動 力 轉 向 中 控 制 方 向 盤 操 作 力 大 小 的 是油 泵截 斷 閥 ( C u t - o f f  v a l v e )齒 輪 機 組油 壓 調

節 閥 。  

9 . ( 2 )  直 接 影 響 柴 油 引 擎 發 生 笛 塞 爾 爆 震 的 原 因 是噴 射 太 晚噴 射 太 早燃 料 十 六 烷 值 太 高燃

料 含 硫 量 太 低 。  

1 0 . ( 1 )  S R S 系 統 中 當 車 子 撞 擊 後 到 氣 囊 洩 氣 完 成 所 經 過 的 時 間 約 為 ： 0 . 1 ~ 0 . 2 秒 1 秒 1 . 5 秒

 2 秒 。  

1 1 . ( 4 )  下 列 何 種 情 況 ， 點 火 線 圈 的 充 磁 時 間 最 短 ？引 擎 轉 速 1 2 0 0 r p m ， 閉 角 6 度引 擎 轉 速

2 4 0 0 r p m ， 閉 角 1 1 度引 擎 轉 速 3 6 0 0 r p m ， 閉 角 1 6 度引 擎 轉 速 4 8 0 0 r p m ， 閉 角 2 0 度 。

1 2 . ( 3 )  下 列 何 種 狀 況 會 造 成 轉 向 困 難外 傾 角 過 大內 傾 角 過 小後 傾 角 太 大包 容 角 過 大 。  

1 3 . ( 4 )  液 體 接 合 器 之 主 、 被 動 葉 輪 中 的 葉 片 數 目 不 相 等 ， 距 離 亦 不 同 ， 主 要 可 減 少渦 流干 擾

摩 擦共 振 。  

1 4 . ( 1 )  當 車 速 為 3 0 k m / h 輪 速 為 2 7 k m / h 則 其 輪 胎 滑 動 率 為 1 0 % 2 0 % 3 0 % 4 0 % 。  

1 5 . ( 4 )  裝 有 間 接 控 制 式 真 空 輔 助 增 壓 器 之 液 壓 煞 車 系 統 ， 排 放 液 壓 管 路 中 之 空 氣 應 先 放煞 車 總 泵

後 輪 煞 車 分 泵前 輪 煞 車 分 泵動 力 缸 之 奴 缸 。  

1 6 . ( 1 )  滾 筒 式 煞 車 試 驗 器 ， 滾 筒 旋 轉 方 向 係 使 車 輪依 行 車 方 向 轉 動依 倒 車 時 方 向 滾 動先 前 進

後 倒 退先 倒 退 後 前 進 。  

1 7 . ( 4 )  使 用 氣 缸 壓 力 錶 檢 查 引 擎 氣 缸 壓 力 時 ， 若 發 現 相 鄰 兩 缸 之 氣 缸 壓 力 均 較 規 定 為 低 ， 初 步 可 判

斷 為進 氣 門 漏 氣排 氣 門 漏 氣活 塞 環 漏 氣氣 缸 床 漏 氣 。  

1 8 . ( 4 )  下 列 敘 述 何 者 錯 誤 ? 0 % 的 打 滑 率 表 示 車 速 等 於 輪 速 1 0 0 % 的 打 滑 率 表 示 車 輪 被 完 全 鎖 死

狀 態 且 車 輪 沿 著 路 面 打 滑在 粗 糙 之 路 面 ， 碎 石 路 或 覆 蓋 雪 的 路 面 ， 配 備 A B S 之 煞 車 停 止 距

離 應 該 比 未 配 備 A B S 車 輪 的 煞 車 停 止 距 離 為 短為 了 維 持 最 佳 的 煞 車 力 與 操 控 性 水 準 ， 車 輪

與 地 面 間 的 打 滑 率 應 保 持 在 6 0 ～ 9 0 % 。  

1 9 . ( 4 )  當 兩 前 輪 胎 同 時 不 正 常 磨 耗 其 最 主 要 原 因 是後 傾 角 左 右 不 平 均內 傾 角 過 大車 輪 不 平 衡

前 束 不 正 確 。  
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2 0 . ( 1 )  類 比 式 歐 姆 錶 指 針 歸 零 校 正 時 可 被 調 整 ， 但 無 法 歸 零 之 可 能 原 因錶 內 電 池 電 壓 太 低錶 內

游 絲 彈 簧 太 強歐 姆 錶 損 壞測 試 棒 斷 路 。  

2 1 . ( 4 )  檢 查 磁 力 式 電 晶 體 點 火 系 統 磁 極 之 空 氣 間 隙 應 使 用歐 姆 錶閉 角 錶正 時 燈非 導 磁 性 厚

薄 規 。  

2 2 . ( 4 )  下 列 有 關 獨 立 式 懸 吊 系 統 的 敘 述 何 者 為 非 ？車 輛 之 輪 距 會 隨 著 車 輪 的 跳 動 而 改 變左 右 車

輪 沒 有 車 軸 連 接，可 降 低 車 輛 重 心左 右 車 輪 單 獨 跳 動，相 互 影 響 小構 造 簡 單，保 養 容 易 。

2 3 . ( 4 )  下 列 有 關 容 積 效 率 之 敘 述 ， 何 者 不 正 確 ？柴 油 引 擎 容 積 效 率 比 汽 油 引 擎 高汽 油 引 擎 加 裝

渦 輪 增 壓 器，當 增 壓 作 用 時，容 積 效 率 可 達 1 0 0 ％ 以 上進 氣 溫 度 越 高，容 積 效 率 越 低氣 門

頭 直 徑 越 大 ， 容 積 效 率 越 小 。  

2 4 . ( 2 )  引 擎 低 速 時 運 轉 正 常 ， 而 高 速 時 失 火 ( M i s f i r e ) ， 則 可 能 原 因 為油 壓 調 節 器 油 壓 太 高氣 門

彈 簧 彈 力 衰 減汽 缸 內 積 碳 太 多拾 波 線 圈 間 隙 太 小 。  

2 5 . ( 4 )  為 了 控 制 交 流 發 電 機 的 輸 出 電 壓 ， 所 以 調 整 器 要控 制 磁 場 電 壓控 制 轉 子 速 率限 制 磁 場

電 流 之 輸 出限 制 輸 入 磁 場 之 電 流 。  

2 6 . ( 4 )  以 機 械 式 水 平 氣 泡 儀 作 四 輪 定 位 檢 查 時 無 法 檢 查 C a m b e r  C a s t e r  K . P . I . T o e - i n 。  

2 7 . ( 4 )  一 般 車 輛 恆 溫 空 調 控 制 系 統 中 ， 下 列 哪 一 個 感 知 器 不 是 恆 溫 控 制 單 元 的 輸 入 訊 號 ？車 外 / 車

內 溫 度 感 知 器陽 光 感 知 器蒸 發 器 溫 度 感 知 器排 氣 溫 度 感 知 器 。  

2 8 . ( 1 )  有 關 動 力 方 向 機 之 敘 述 ， 何 者 不 正 確 ？頂 起 車 輛 發 動 引 擎 ， 方 向 盤 打 到 底 持 續 1 5 秒 後 ， 以

檢 視 漏 油高 速 行 駛 方 向 盤 操 作 力 較 大頂 起 車 輛 發 動 引 擎 ， 左 右 打 方 向 盤 以 排 放 油 路 空 氣

傳 動 皮 帶 斷 掉 ， 則 方 向 盤 操 作 力 量 變 重 。  

2 9 . ( 2 )  下 列 何 者 不 是 噪 音 的 危 害 之 一影 響 消 化 功 能昏 昏 欲 睡失 聰影 響 血 液 循 環 。  

3 0 . ( 2 )  下 列 有 關 調 速 器 的 敘 述 ， 何 者 正 確 ？真 空 式 調 速 器 在 進 氣 歧 管 處 的 負 壓 減 小 時 ， 齒 桿 移 動

減 少 噴 射 量機 械 式 調 速 器 以 飛 重 的 離 心 力 和 彈 簧 力 量 的 均 衡 來 控 制 引 擎 轉 速機 械 式 調 速

器 的 調 速 彈 簧 力 量 衰 減 時 ， 引 擎 最 高 轉 速 會 比 規 定 較 高複 合 式 調 速 器 只 能 在 引 擎 高 速 和 低

速 迴 轉 時 發 生 調 速 作 用 。  

3 1 . ( 4 )  電 子 汽 油 噴 射 系 統 在 減 速 時 ， 其 燃 料 切 斷 作 用 與 下 列 何 者 無 關 ？引 擎 轉 速節 氣 門 位 置

冷 卻 水 溫 度點 火 正 時 。  

3 2 . ( 2 )  C y l i n d e r  b o r e  t a p e r ( s t a n d a r d ) ： l e s s  t h a n  0 . 0 3 ㎜ 中 文 意 思 為 ：汽 缸 失 圓汽 缸 斜 差汽

缸 內 徑汽 缸 凸 緣  之 尺 寸 規 格 。  

3 3 . ( 2 )  電 子 控 制 式 汽 油 噴 射 引 擎 ， 控 制 噴 油 量 多 寡 是 依 據油 壓噴 油 嘴 通 電 時 間噴 油 嘴 孔 口 開

度 大 小噴 射 壓 力 。  

3 4 . ( 3 )  有 關 超 低 硫 柴 油 （ U l t r a  L o w  S u l p h u r  D i e s e l ） 之 敘 述 下 列 何 者 正 確 ？適 用 於 較 高 壓 縮 比 之

引 擎會 增 加 粒 狀 污 染 物 之 排 放柴 油 含 硫 成 分 不 能 高 過 5 0 p p m 加 入 5 % 之 生 質 柴 油 為 主

要 成 份 。  

3 5 . ( 3 )  柴 油 噴 射 泵 柱 塞 是 正 螺 旋 導 程 時 ， 會 呈 現 何 種 噴 油 狀 態 ？噴 油 開 始 與 終 了 時 間 均 不 變噴

油 開 始 時 間 不 變 ， 終 了 時 間 隨 噴 油 量 增 加 而 提 早噴 油 開 始 時 間 不 變 ， 終 了 時 間 隨 噴 油 量 增

加 遲 延噴 油 終 了 時 間 不 變 ， 開 始 時 間 隨 噴 油 量 增 加 而 提 早 。  

3 6 . ( 3 )  下 列 關 於 排 氣 再 循 環 ( E R G ) 裝 置 之 敘 述 ， 何 者 正 確 ？能 減 少 C O 、 H C 之 排 出是 利 用 進 排

氣 門 重 疊 時 期 將 廢 氣 排 出將 排 氣 中 的 不 可 燃 氣 體 引 入 汽 缸 ， 以 減 少 N O x 之 產 生與 多 氣 門

式 引 擎 之 效 果 相 同 。  

3 7 . ( 4 )  1 μ F 等 於 1 0 F  1 0 F  1 0 F  1 0 F 。  

3 8 . ( 4 )  裝 有 動 力 輔 助 煞 車 裝 置 之 車 輛 ， 其 動 力 缸 活 塞 面 的 推 桿 若 伸 出 距 離 太 短 ， 可 能 會 造 成煞 車

咬 死煞 車 無 法 放 開煞 車 踏 板 反 彈煞 車 力 不 足 。  
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3 9 . ( 3 )  裝 有 真 空 輔 助 煞 車 之 車 輛 ， 進 行 甲 、 乙 兩 項 測 試 ， 甲 ： 引 擎 熄 火 ， 踩 放 煞 車 踏 板 數 次 後 ， 踩

住 煞 車 踏 板，然 後 發 動 引 擎，引 擎 發 動 時，煞 車 踏 板 會 向 下 移 動 一 小 段 距 離。乙：發 動 引 擎 ，

踩 下 煞 車 踏 板 ， 立 即 將 引 擎 熄 火 ， 踏 板 高 度 保 持 3 0 秒 左 右 不 變 。 則 上 述 兩 項 試 驗 結 果 中甲

表 示 輔 助 器 故 障 ， 乙 表 示 輔 助 器 正 常甲 表 示 輔 助 器 正 常 ， 乙 表 示 輔 助 器 故 障甲 乙 均 表 示

輔 助 器 正 常甲 乙 均 表 示 輔 助 器 故 障 。  

4 0 . ( 2 )  前 輪 驅 動 車 輛 修 護 車 輛 時 ， 若 僅 頂 起 後 輪 ， 排 檔 桿 檔 位 應 放 於 N  P  D  L  位 置 。  

4 1 . ( 3 )  一 般 車 輛 離 合 器 油 壓 操 縱 機 構 中 所 使 用 之 油 為 S A E - 3 0 號 機 油齒 輪 油煞 車 油液 壓 油。

4 2 . ( 2 )  壓 力 計 量 式 電 子 控 制 汽 油 噴 射 引 擎 係 採 用空 氣 流 量 計進 氣 岐 管 壓 力 感 知 器水 溫 感 知 器

節 氣 門 開 關  為 引 擎 基 本 噴 射 量 之 信 號 。  

4 3 . ( 2 )  電 子 控 制 式 柴 油 噴 射 泵 的 功 能 有控 制 噴 射 時 期 、 噴 射 率 、 噴 射 壓 力 及 具 自 我 診 斷 系 統控

制 噴 射 時 期 、 噴 射 率 及 具 自 我 診 斷 系 統控 制 噴 射 時 期 及 噴 射 量 及 具 自 我 診 斷 系 統控 制 噴

射 時 期 及 噴 射 量 。  

4 4 . ( 2 )  不 等 速 萬 向 接 頭 的 轉 動 波 動 變 化 由 兩 個 萬 向 接 頭 來 抵 消 ， 因 此 兩 個 萬 向 節 端 叉 必 須 裝 置 成

互 成 9 0 °同 一 平 面互 成 6 0 °互 成 4 5 ° 。  

4 5 . ( 3 )  B r a k e  l i g h t 是 下 列 哪 一 項 之 英 文 名 稱煞 車 踏 板煞 車 開 關煞 車 燈煞 車 油 管 。  

4 6 . ( 1 )  曲 軸 之 軸 承 片 裝 入 軸 承 座 後軸 承 片 兩 端 應 比 座 之 平 面 稍 微 凸 出兩 端 應 與 軸 承 座 齊 平凸

出 軸 承 座 平 面 處 應 銼 平軸 承 片 在 座 中 應 能 自 由 活 動 。  

4 7 . ( 1 )  電 晶 體 及 整 流 粒 可 用 那 些 儀 錶 來 檢 驗歐 姆 錶電 流 錶電 壓 錶轉 速 閉 角 錶 。  

4 8 . ( 1 )  汽 油 噴 射 引 擎 進 氣 溫 度 感 知 器 ， 其 進 氣 溫 度 愈 高 時 ， 電 阻 會變 小變 大不 變等 於 零 。  

4 9 . ( 1 )  空 氣 煞 車 系 統 中 的 限 壓 器 上 面 二 根 管 子 是 接 到 那 裡空 壓 機 和 儲 氣 箱制 動 門 和 制 動 室空

壓 機 及 快 放 門儲 氣 箱 和 制 動 門 。  

5 0 . ( 3 )  汽 車 冷 卻 系 電 動 輔 助 風 扇 馬 達 消 耗 電 流 規 格 為 1 0 A ± 2 ， 現 測 得 實 際 消 耗 電 流 為 2 0 A ， 有 可 能

是 風 扇 馬 達 電 樞 線 圈斷 路接 觸 不 良短 路碳 刷 過 短 。  

5 1 . ( 3 )  柴 油 引 擎 馬 力 不 足 的 可 能 原 因 是預 熱 塞 斷 路氣 門 導 管 之 油 封 不 良空 氣 濾 清 器 堵 塞手

動 泵 作 用 不 良 。  

5 2 . ( 3 )  變 速 箱 使 用 下 列 那 種 齒 輪 可 以 使 換 檔 容 易 、 扭 力 傳 輸 平 穩 ， 齒 輪 不 易 崩 損正 齒 輪螺 旋 齒

輪斜 齒 輪內 齒 輪 。  

5 3 . ( 3 )  非 整 體 式 A B S ， 車 輛 行 駛 中 當 A B S 警 告 燈 亮 時 A B S 作 用 反 應 減 緩 ， 一 般 煞 車 性 能 降 低

A B S 失 去 作 用，一 般 煞 車 性 能 降 低 A B S 失 去 作 用，一 般 煞 車 性 能 不 受 影 響全 部 煞 車 失 效，

應 立 即 檢 修 。  

5 4 . ( 1 )  造 成 引 擎 溫 度 過 高 的 可 能 原 因 ， 技 師 甲 說 ： 水 箱 芯 堵 塞 ， 技 師 乙 說 ： 水 箱 風 扇 溫 度 開 關 一 直

導 通 ， 誰 的 說 法 正 確 ？技 師 甲技 師 乙二 者 都 正 確二 者 都 不 正 確 。  

5 5 . ( 1 )  鼓 式 煞 車 中 之 煞 車 分 泵 內 二 皮 碗 之 安 裝 方 向 是二 皮 碗 之 開 口 相 向二 皮 碗 之 開 口 相 背二

皮 碗 之 開 口 朝 同 一 方 向二 皮 碗 之 開 口 均 朝 向 來 令 片 。  

5 6 . ( 4 )  實 施 汽 缸 漏 氣 試 驗 時 發 現 水 箱 口 有 水 泡 冒 出 則 表 示氣 門 導 管 嚴 重 磨 損水 套 阻 塞正 常 現

象汽 缸 床 破 裂 。  

5 7 . ( 2 )  現 代 引 擎 之 設 計 將 燃 燒 室 表 面 積 ( s ) 與 燃 燒 室 容 積 ( v ) 之 比 值 適 當 化 ， 即 s / v 之 比 值變 大變

小不 一 定不 變  可 使 排 氣 之 H C 發 生 量 減 少 。  

5 8 . ( 1 )  汽 油 燃 料 噴 射 系 統 之 感 知 器 依 其 影 響 引 擎 性 能 嚴 重 程 度 ， 下 列 何 者 最 輕 微 ？動 力 轉 向 油 壓

開 關曲 軸 轉 速 感 知 器空 氣 流 量 感 知 器引 擎 溫 度 感 知 器 。  

5 9 . ( 1 )  用 汽 缸 壓 力 錶 檢 查 汽 缸 的 壓 縮 壓 力 時 ， 應 該 將火 星 塞 全 部 拆 除 ， 節 氣 門 全 開火 星 塞 全 部

拆 除 ， 節 氣 門 全 關拆 除 測 試 缸 火 星 塞 ， 節 氣 門 關 閉拆 除 測 試 缸 火 星 塞 ， 節 氣 門 打 開 。  

6 0 . ( 4 )  孔 型 噴 油 嘴 具 有 何 種 優 點油 孔 較 細 加 工 較 容 易壓 力 較 高 故 噴 射 泵 潤 滑 較 好噴 油 壓 力 較

高 油 孔 較 不 容 易 阻 塞噴 油 壓 力 較 高 油 粒 霧 化 較 佳 。  



0 9 7 汽 車 修 護 乙  5 - 4 ( 序 0 0 1 )   

6 1 . ( 1 )  一 般 來 說 小 型 汽 車 冷 氣 系 統 的 冷 凝 器 是 安 裝 在冷 卻 水 箱 前 面風 箱 內引 擎 側 面儀 錶 板

下 面 。  

6 2 . ( 3 )  柴 油 噴 射 泵 機 械 式 調 速 器 中 ， 有 些 在 低 速 至 高 速 時 移 動 浮 桿 作 用 支 點 改 變 浮 桿 比 ( L e v e r  

R a t i o  ) ， 其 目 的 為 提 高低 速 時 的 調 速 敏 感 度中 速 時 的 調 速 敏 感 度高 速 時 的 調 速 敏 感 度

全 程 調 速 敏 感 度 。  

6 3 . ( 2 )  有 關 P C V 閥 ， 下 列 敘 述 何 者 正 確 ？引 擎 熄 火 時 ， P C V 閥 是 打 開 著引 擎 熄 火 時 ， P C V 閥

是 關 閉 著減 速 時 ， P C V 閥 是 關 閉 著怠 速 時 ， P C V 閥 是 打 開 至 最 大 。  

6 4 . ( 2 )  引 擎 轉 速 升 高 時，霍 爾 效 應 式 ( H a l l  e f f e c t ) 曲 軸 位 置 感 知 器 的 輸 出 訊 號最 高 電 壓 變 高，頻 率

變 高最 高 電 壓 不 變 ， 頻 率 變 高最 高 電 壓 變 高 ， 頻 率 不 變最 高 電 壓 不 變 ， 頻 率 不 變 。  

6 5 . ( 2 )  下 列 壓 力 單 位 ， 何 者 的 值 最 小 ？ 1 b a r  1 k P a  1 ㎏ / ㎝  1 p s i 。  

6 6 . ( 4 )  下 圖 由 曲 軸 端 看 作 順 時 針 運 轉 的 T o r q u e  C o n v e r t e r ， 設 主 動 葉 輪 為 P ， 被 動 葉 輪 為 T ， 不 動

葉 輪 為 S ， 順 時 針 轉 動 為 1 ， 反 時 針 轉 動 為 2 ， 靜 止 不 動 為 0 ， 若 引 擎 在 低 轉 速 下 ， 則 T o r q u e  

C o n v e r t e r 的 作 動 為 P 1 T 2 S 0  P 1 T 1 S 1  P 1 T 2 S 1  P 1 T 1 S 0 。

 

6 7 . ( 2 )  在 位 於 狹 窄 工 作 空 間 工 作 時 所 適 用 鉗 子 為斜 口 鉗尖 咀 鉗鯉 魚 鉗剝 線 鉗 。  

6 8 . ( 3 )  滾 筒 式 煞 車 試 驗 器 測 試 時 ， 檢 測 車 輛左 右 車 輪 應 一 邊 在 地 上 ， 另 一 邊 在 滾 筒 上同 一 車 軸

之 左 右 兩 輪 在 同 一 滾 筒 上同 一 車 軸 之 兩 輪 分 別 置 於 左 右 滾 筒 上所 有 車 輪 在 同 一 滾 筒 上 。  

6 9 . ( 4 )  下 列 哪 一 組 車 輪 定 位 項 目 的 配 合 可 以 使 轉 向 輕 巧 ， 減 少 操 作 力後 傾 角 與 內 傾 角外 傾 角 與

前 束外 傾 角 與 後 傾 角內 傾 角 與 外 傾 角 。  

7 0 . ( 3 )  一 般 車 輛 有 關 維 修 電 子 式 S R S 系 統 時 之 敘 述 何 者 為 非 ？車 輛 塗 裝 烘 烤 時 ， 系 統 溫 度 不 可 超

過 2 0 0 ℉系 統 檢 修 前 須 先 拆 掉 電 瓶 正 負 極 樁 頭 接 線，並 等 待 數 分 鐘使 用 三 用 電 錶 時 一 定 要

用 指 針 式 ， 並 開 在 R × 1 檔 位拆 裝 a i r  b a g 總 成 時 ， 方 向 盤 轉 正 、 車 輪 朝 向 正 前 方 。  

7 1 . ( 2 )  有 關 一 般 汽 油 噴 射 系 統 之 燃 油 供 應 ， 下 列 敘 述 何 者 有 誤 ？無 回 油 設 計 之 燃 油 供 應 系 統 ， 主

要 目 的 是 降 低 油 箱 內 之 燃 油 溫 度 ， 以 減 少 油 氣 之 蒸 發汽 油 分 供 管 ( F u e l  R a i l ) 內 之 油 壓 是 固

定 不 變無 回 油 設 計 之 燃 油 供 應 系 統 ， 其 油 壓 調 節 器 置 於 油 箱 內燃 料 供 應 最 佳 化 之 設 計 是

依 引 擎 之 需 求 改 變 供 油 壓 力 。  

7 2 . ( 3 )  消 防 滅 火 應 變 措 施 中 ， 窒 息 法 適 用 於丁丙乙甲  類 火 災 。  

7 3 . ( 3 )  國 際 標 準 制 單 位 系 統 中 扭 力 單 位 為 N - m ， 則 1 ㎏ - m 約 等 於 0 . 1  1  1 0  1 0 0  N - m 。

7 4 . ( 1 )  渦 輪 增 壓 引 擎 在 低 轉 速 到 高 轉 速 時，引 擎 輸 出 反 應 會 延 遲，這 種 現 象 被 稱 為渦 輪 遲 滯 ( T u r b o  

L a g )一 次 慣 性 力泵 送 損 失 ( P u m p i n g  L o s s )浪 費 性 延 遲 。  

7 5 . ( 3 )  下 列 有 關 柴 油 引 擎 燃 料 系 統 之 敘 述 ， 何 者 正 確 ？調 速 器 的 等 量 裝 置 是 在 穩 定 慢 車 轉 速真

空 調 速 器 當 真 空 吸 力 減 少 時，控 制 使 噴 油 量 減 少 R Q 型 調 速 器 在 引 擎 高、低 速 運 轉 時 始 有 作

用引 擎 轉 速 增 快 時 ， 自 動 正 時 器 會 自 動 延 遲 噴 油 時 期 。  

7 6 . ( 2 )  使 用 三 用 電 錶 的 歐 姆 錶 檔 位 ， 其 測 試 棒 一 端 碰 電 樞 整 流 子 ， 另 一 端 碰 電 樞 軸 此 是 檢 查電 樞

線 圈 是 否 短 路電 樞 線 圈 是 否 搭 鐵電 樞 線 圈 是 否 斷 路磁 場 線 圈 是 否 絕 緣 。  

7 7 . ( 4 )  各 類 型 電 子 控 制 點 火 系 統 之 主 要 差 異 部 位 是高 壓 電 路 之 發 火 線 圈高 壓 電 路 之 火 星 塞高

壓 線 材 質控 制 低 壓 電 路 之 信 號 感 應 裝 置 。  
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7 8 . ( 2 )  測 試 功 能 正 常 的 起 動 馬 達 如 圖 所 示，當 開 關 O N 時 是起 動 馬 達 電 樞 運 轉電 磁 開 關 吸 入 線 圈

作 動 將 起 動 馬 達 小 齒 輪 推 出電 磁 開 關 吸 住 線 圈 作 動 將 起 動 馬 達 小 齒 輪 推 出電 磁 開 關 吸 入

線 圈 及 吸 住 線 圈 作 動 將 起 動 馬 達 小 齒 輪 拉 回 。  

 

7 9 . ( 1 )  下 列 關 於 機 油 性 質 之 敘 述 ， 何 者 正 確 ？ S A E 號 數 越 大 ， 黏 度 越 大黏 度 指 數 越 高 ， 則 黏 度

因 溫 度 之 變 化 越 大複 級 者 ， 氣 溫 冷 時 其 黏 度 濃 稠 S A E 號 碼 ， 最 大 為 8 0 號 。  

8 0 . ( 1 )  造 成 引 擎 溫 度 過 高 的 可 能 原 因 ， 技 師 甲 說 ： 節 溫 器 無 法 打 開 ， 技 師 乙 說 ： 壓 力 式 水 箱 蓋 之 真

空 釋 放 閥 卡 在 關 閉 位 置 ， 誰 的 說 法 正 確 ？技 師 甲技 師 乙二 者 都 正 確二 者 都 不 正 確 。  

 


