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選 擇 題 ：  

1 .  ( 3 )  下 列 所 述 各 種 情 況 何 者 不 會 改 變 汽 缸 壓 縮 比光 磨 汽 缸 蓋搪 缸鑲 汽 缸 套燃 燒 室 積 碳 。

2 .  ( 1 )  半 浮 式 後 軸 之 外 面 的 軸 承 是 裝 在後 軸 上後 軸 殼 上煞 車 鼓 上後 軸 及 後 軸 殼 上 均 要 裝 。

3 .  ( 4 )  柴 油 引 擎 排 出 污 染 較 為 嚴 重 的 成 分 是C O 與 H CC O 與 N O xH C 與 N O x P M ( 粒 狀 污 染

物 ) 與 N O x 。  

4 .  ( 4 )  下 圖 所 示 為 一 麥 花 臣 式 前 輪 懸 吊 系 統 ， 其 中 偏 心 凸 輪 機 構 可 用 以 調 整 下 列 哪 一 個 車 輪 定 位 角

度 ？前 束 ( T o e - i n )後 傾 角 ( C a s t e r )前 展 ( T o e - o u t )外 傾 角 ( C a m b e r ) 。  

 

5 .  ( 3 )  汽 車 輪 胎 上 標 列 數 字 ， 如 一 條 輪 胎 末 尾 三 個 數 字 是 2 4 9 代 表 是 2 0 0 2 年 第 4 9 週 生 產 的 輪 胎

 2 0 0 4 年 第 9 週 生 產 的 輪 胎 1 9 9 9 年 第 2 4 週 生 產 的 輪 胎 1 9 9 9 年 第 4 2 週 生 產 的 輪 胎 。  

6 .  ( 2 )  下 列 敘 述 正 確 者 為冷 卻 液 使 用 硬 水乙 烯 乙 二 醇 與 水 混 合 ， 前 者 比 例 低 於 4 0 % 以 下 時 ， 會

減 低 防 蝕 性 及 熱 交 換 功 能 8 0 % 乙 烯 乙 二 醇 與 2 0 % 水 之 比 例 ， 其 凝 結 點 最 低冷 卻 液 中 不 可

加 入 添 加 劑 。  

7 .  ( 4 )  檢 查 冷 媒 洩 漏 下 列 敘 述 何 者 錯 誤利 用 火 焰 探 漏 器 檢 查 時 ， 火 焰 顏 色 由 橙 色 變 成 綠 色 或 藍 色

表 示 洩 漏檢 查 冷 媒 洩 漏 時 ， 引 擎 不 可 發 動冷 氣 管 路 各 接 頭 有 油 漬 的 地 方 一 定 有 冷 媒 洩 漏

火 焰 燃 燒 過 的 冷 媒 沒 有 毒 性 。  

8 .  ( 1 )  使 用 銼 刀 切 削 金 屬 時 應向 前 推 時 切 削 ， 拉 回 時 提 高向 前 時 提 高 ， 拉 回 時 切 削向 前 、 拉

開 均 加 壓向 前 、 拉 開 時 提 高 。  

9 .  ( 3 )  在 汽 車 冷 氣 系 統 中 ， 膨 脹 閥 是 裝 在壓 縮 機 出 口 處儲 液 筒 入 口 處蒸 發 器 入 口 處冷 凝 器

出 口 處 。  

1 0 .  ( 4 )  下 列 故 障，何 者 與 排 檔 桿 由 N 排 至 D 或 R 檔 位 時 產 生 換 檔 延 遲 現 象 無 關油 面 過 低油 面 過

高油 壓 調 整 閥 不 良抑 制 開 關 不 良 。  

1 1 .  ( 4 )  一 般 車 輛 恆 溫 空 調 控 制 系 統 中，下 列 哪 一 個 感 知 器 不 是 恆 溫 控 制 單 元 的 輸 入 訊 號 ？車 外 / 車

內 溫 度 感 知 器陽 光 感 知 器蒸 發 器 溫 度 感 知 器排 氣 溫 度 感 知 器 。

 

1 2 .  ( 4 )  C o m p r e s s i o n  r a t i o 是 下 列 那 一 項 之 英 文 名 稱 ？壓 縮 壓 力壓 力 錶壓 縮 效 率壓 縮 比 。  

1 3 .  ( 4 )  檢 查 磁 力 式 電 晶 體 點 火 系 統 磁 極 之 空 氣 間 隙 應 使 用歐 姆 錶閉 角 錶正 時 燈厚 薄 規 。  

1 4 .  ( 4 )  引 擎 機 油 呈 現 乳 白 顏 色 ， 其 故 障 原 因 為機 油 中 滲 有 汽 油機 油 黏 度 太 濃機 油 黏 度 太 稀

機 油 中 滲 有 水 份 。  

1 5 .  ( 3 )  渦 輪 增 壓 器 ( T u r b o  C h a r g e r ) 是 利 用鼓 風 機進 氣 壓 差排 氣 壓 力壓 縮 機  來 衝 擊 渦 輪 。
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1 6 .  ( 2 )  A B S 表 示A i r - l o c k  B r a k e  S y s t e mA n t i - l o c k  B r a k e  S y s t e mA n t i - S p i n  B r a k e  S y s t e m

A i r - s u p p l y  B r a k e  S y s t e m 。  

1 7 .  ( 2 )  引 擎 必 須 配 備 變 速 箱 之 主 要 原 因 ：引 擎 扭 力 變 化 範 圍 太 大引 擎 扭 力 變 化 範 圍 太 小引 擎

馬 力 變 化 範 圍 太 大引 擎 熱 能 變 化 範 圍 太 大 。  

1 8 .  ( 1 )  裝 有 真 空 增 壓 煞 車 器 之 液 壓 煞 車 車 輛 ， 煞 車 踏 板 放 鬆 時 ， 則 控 制 閥 組 之空 氣 閥 關 真 空 閥 開

空 氣 閥 真 空 閥 都 開空 氣 閥 與 真 空 閥 都 關空 氣 閥 開 真 空 閥 關 。  

1 9 .  ( 4 )  引 擎 排 氣 背 壓 太 大 ， 其 原 因 可 能 是排 氣 管 腐 爛消 音 器 破 裂消 音 器 太 大消 音 器 阻 塞 。

2 0 .  ( 1 )  電 子 控 制 式 自 動 變 速 箱 ， 當 引 擎 怠 速 運 轉 ， 排 檔 桿 排 至 各 檔 位 時 ， 車 子 均 無 法 移 動 ， 其 故 障

最 可 能 的 原 因 為油 泵 不 良換 檔 電 磁 閥 不 良減 震 離 合 器 控 制 電 磁 閥 不 良低 - 倒 檔 離 合

器 不 良 。  

2 1 .  ( 1 )  當 柴 油 引 擎 噴 射 泵 機 械 式 調 速 器 產 生 高 離 心 力 時 ， 噴 射 泵 的 噴 油 量 是 在移 向 減 少 狀 態移

向 增 加 狀 態不 穩 定 狀 態穩 定 狀 態 。  

2 2 .  ( 3 )  測 量 齒 輪 背 隙 ( B a c k  l a s h ) 最 好 的 量 具 為測 微 器游 標 卡 尺千 分 錶厚 薄 規 。  

2 3 .  ( 3 )  手 動 變 速 箱 換 檔 機 構 ， 如 下 圖 所 示 之 鋼 珠 主 要 目 的 為 何 ？換 檔 時 調 速 作 用防 止 兩 組 變 速

齒 輪 同 時 嚙 合防 止 因 震 動 而 產 生 跳 檔減 少 排 檔 桿 換 檔 時 產 生 震 動 。  

 

2 4 .  ( 4 )  以 下 之 操 作 簡 圖 ， 是 實 施 下 列 何 項 操 作 ？平 衡 桿控 制 臂橫 拉 桿 球 接 頭輪 軸 承 。

 

2 5 .  ( 1 )  下 列 何 者 不 是 柴 油 引 擎 冒 黑 煙 之 原 因 ？噴 油 正 時 延 遲空 氣 濾 芯 阻 塞噴 油 嘴 霧 化 狀 態 不

良噴 射 油 量 過 多 。  

2 6 .  ( 3 )  會 使 高 壓 電 極 性 改 變 的 原 因 是發 火 線 圈 裝 置 內 電 阻發 火 線 圈 裝 外 電 阻發 火 線 圈 低 壓 線

路 極 性 接 反電 容 器 容 量 太 大 。  

2 7 .  ( 1 )  勞 工 如 發 現 事 業 單 位 違 反 勞 工 安 全 衛 生 法 或 有 關 安 全 衛 生 之 規 定 時 ， 得 向 雇 主 、 主 管 機 關 或

檢 查 機 構 申 訴 。 雇 主 於六 個 月十 個 月三 個 月一 年 內 ， 若 無 充 分 之 理 由 ， 不 得 對 前 項

申 訴 之 勞 工 予 以 解 僱 、 調 職 或 其 他 不 利 之 處 分 。  

2 8 .  ( 3 )  下 列 關 於 三 元 觸 媒 轉 換 器 之 敘 述 ， 何 者 正 確 ？比 理 論 混 合 比 稀 時 ， 才 能 發 揮 淨 化 性 能觸

媒 為 鈀 及 銠必 須 加 裝 一 組 回 饋 系 統 以 控 制 混 合 氣 維 持 在 理 論 混 合 比 之 附 近使 C O 、 H C 及

N O x 均 產 生 氧 化 反 應 ， 以 淨 化 排 氣 。  

2 9 .  ( 2 )  鑽 頭 的 鑽 唇 間 隙 角 在 鑽 一 般 鋼 材 時 ， 約 磨 成 0 ～ 6 ° 8 ～ 1 2 ° 1 5 ～ 2 0 ° 2 5 ～ 3 0 ° 。  

3 0 .  ( 4 )  在 數 位 邏 輯 中 ， 反 或 閘 的 符 號 為    。  

3 1 .  ( 4 )  使 用 汽 缸 壓 力 錶 檢 查 引 擎 汽 缸 壓 力 時 ， 若 發 現 相 鄰 兩 缸 之 汽 缸 壓 力 均 較 規 定 為 低 ， 初 步 可 判

斷 為進 氣 門 漏 氣排 氣 門 漏 氣活 塞 環 漏 氣汽 缸 床 漏 氣 。  

3 2 .  ( 1 )  欲 調 整 柴 油 引 擎 噴 射 量 時 可 改 變控 制 套 與 齒 環 之 關 係 位 置柱 塞 彈 簧 之 彈 力柱 塞 間 隙

齒 桿 與 齒 環 之 嚙 合 位 置 。  

3 3 .  ( 2 )  如 圖 所 示 之 雞 胸 骨 式 懸 吊 系 之 上 臂 ， 則 改 變 前 後 填 隙 片 厚 度 可 調 整外 傾 角 與 內 傾 角後 傾

角 與 外 傾 角內 傾 角 與 後 傾 角前 束 與 外 傾 角 。  
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3 4 .  ( 3 )  下 列 何 者 不 是 造 成 片 狀 鋼 板 彈 簧 斷 裂 的 原 因 ？超 載中 心 螺 絲 或 Ｕ 型 螺 絲 鬆 動彈 簧 潤 滑

不 足避 震 器 失 效 。  

3 5 .  ( 4 )  測 試 汽 車 冷 氣 系 統 高 壓 端 壓 力，在 正 常 工 作 條 件 下 約 為 1 . 5 k g / c m  1 5 p s i 1 5 0 k P a 1 5 k g

/ c m 。  

3 6 .  ( 1 )  用 汽 缸 壓 力 錶 檢 查 汽 缸 的 壓 縮 壓 力 時 ， 應 該 將節 氣 門 和 阻 風 門 都 全 開節 氣 門 和 阻 風 門 都

全 關節 氣 門 關 閉 ， 阻 風 門 打 開節 氣 門 打 開 ， 阻 風 門 關 閉 。  

3 7 .  ( 2 )  以 下 敘 述 正 確 者 為引 擎 轉 速 越 高 ， 馬 力 越 大 ， 至 最 高 轉 速 點 時 ， 馬 力 也 最 大柴 油 引 擎 扭

力 曲 線 較 平 坦機 械 效 率 是 摩 擦 馬 力 與 指 示 馬 力 之 比摩 擦 馬 力 與 引 擎 轉 速 成 反 比 。  

3 8 .  ( 4 )  若 踩 下 煞 車 踏 板 時 有 反 彈 現 象 ， 可 能 是 下 列 那 一 種 原 因 ？煞 車 油 過 多煞 車 油 路 有 空 氣

煞 車 蹄 片 回 拉 彈 簧 彈 力 過 強煞 車 鼓 不 圓 或 煞 車 圓 盤 偏 擺 。  

3 9 .  ( 1 )  汽 油 引 擎 時 規 齒 輪 或 鍊 條 磨 損 鬆 動 將使 氣 門 正 時 不 準 確使 曲 軸 箱 機 油 沖 淡增 加 機 油 消

耗 量使 引 擎 機 油 壓 力 過 低 。  

4 0 .  ( 3 )  輪 胎 尺 寸 表 示 中 例 如 7 . 5 0 - 2 0 - 8 p l y，其 中 " p l y " 表 示輪 胎 寬 度輪 胎 厚 度線 層 層 數橡 膠

層 層 數 。  

4 1 .  ( 3 )  輪 胎 不 正 常 磨 損 磨 耗 的 主 要 原 因 為內 傾 角 過 大後 傾 角 不 平 均前 束 不 正 確車 輪 不 平

衡 。  

4 2 .  ( 1 )  測 量 動 力 轉 向 油 泵 油 壓 時 ， 引 擎 的 轉 速 應 在怠 速 1 0 0 0 r p m 1 5 0 0 r p m 2 0 0 0 r p m 以 上 。

4 3 .  ( 4 )  下 列 有 關 冷 卻 系 統 之 敘 述 ， 何 者 正 確 ？水 箱 漏 水 檢 查 應 加 入 2 - 3 ㎏ / ㎝  之 壓 縮 空 氣蠟 丸

式 節 溫 器 彈 簧 衰 損 會 引 起 引 擎 過 熱壓 力 式 水 箱 蓋 當 水 箱 內 壓 力 小 於 大 氣 壓 力 時 ， 壓 力 活 門

打 開壓 力 式 水 箱 蓋 會 提 高 冷 卻 水 之 沸 點 。  

4 4 .  ( 2 )  在 輪 胎 動 平 衡 檢 測 時 ， 一 般 其 不 平 衡 容 許 值 為 1 g 5 g 1 0 g 2 0 g 。  

4 5 .  ( 2 )  從 排 氣 中 測 得 污 染 氣 體 H C 為 3 7 5 p p m ， 意 即 H C 含 量 為 0 . 3 7 5 ％ 0 . 0 3 7 5 ％ 0 . 0 0 3 7 5 ％

 3 7 5 m g 。  

4 6 .  ( 1 )  噴 油 嘴 之 噴 射 開 始 壓 力 為 1 0 0  k g f / ㎝  時 ， 若 壓 力 錶 指 示 單 位 為 B a r ， 則 換 算 應 為 0 . 9 8 1 × 1

0 0 1 × 1 0 0 1 . 0 1 9 × 1 0 0 1 0 . 1 9 × 1 0 0  B a r 。  

4 7 .  ( 2 )  通 常 柴 油 引 擎 在 全 負 載 ( 最 大 噴 油 量 ) 狀 態 下 ， 其 空 氣 過 剩 率 是 0 . 2 ～ 0 . 4 1 . 2 ～ 1 . 4 1 2 ～ 1

4 1 2 0 ～ 1 4 0 。  

4 8 .  ( 3 )  點 火 系 統 中 ， 點 火 線 圈 串 聯 外 電 阻 ， 可 使 點 火 線 圈 充 磁 時電 流 上 升 變 慢 ， 最 終 電 流 變 小

電 流 上 升 變 慢 ， 最 終 電 流 變 大電 流 上 升 變 快 ， 最 終 電 流 變 小電 流 上 升 變 快 ， 最 終 電 流 變

大 。  

4 9 .  ( 4 )  下 列 何 者 是 造 成 機 油 壓 力 降 低 的 原 因氣 門 導 管 磨 損活 塞 環 磨 損凸 輪 磨 損曲 軸 軸 承 磨

損 。  

5 0 .  ( 3 )  車 輛 在 連 續 煞 車 產 生 高 溫 時 ， 踩 煞 車 時 踏 板 會 變 軟 （ 煞 車 失 靈 ） 現 象 ， 但 在 停 車 後 煞 車 效 果

又 逐 漸 恢 復 ， 可 能 原 因 為煞 車 油 管 漏 油總 泵 油 面 過 高煞 車 油 含 有 水 份來 令 片 磨 損 。

5 1 .  ( 3 )  在 引 擎 燃 燒 室 之 後 ， 下 列 何 項 不 是 用 以 減 少 污 氣 發 生 之 裝 置使 用 空 氣 泵 之 二 次 空 氣 噴 射 裝

置利 用 排 氣 壓 力 脈 動 之 空 氣 導 入 裝 置渦 輪 增 壓 器觸 媒 轉 換 器 。  

5 2 .  ( 3 )  直 接 傳 動 時 ， 變 速 箱 中 的 副 軸不 轉與 離 合 器 軸 轉 動 方 向 相 同與 離 合 器 軸 轉 動 方 向 相 反

任 意 轉 。  

5 3 .  ( 3 )  離 合 器 接 合 時 會 發 出 跳 動 的 可 能 原 因 為踏 板 自 由 行 程 不 足油 路 中 有 空 氣離 合 器 壓 板 變

形踏 板 遊 隙 太 小 。  

5 4 .  ( 2 )  引 擎 以 漏 氣 檢 驗 器 進 行 檢 測 ， 無 法 檢 查 之 項 目 為進 氣 門 漏 氣進 排 氣 歧 管 漏 氣氣 缸 床 漏
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氣排 氣 門 漏 氣 。  

5 5 .  ( 4 )  勞 工 安 全 衛 生 法 規 定 有 關 衛 生 事 項 ， 中 央 主 管 機 關 應 會 合 行 政 院內 政 部經 濟 部經 建 會

衛 生 署  辦 理 。  

5 6 .  ( 3 )  檢 查 交 流 發 電 機 靜 子 線 圈 ( S t a t o r ) 短 路 ( S h o r t ) 時 ， 應 使 用歐 姆 錶電 壓 錶電 流 錶檢 驗

燈  來 檢 查 較 適 宜 。  

5 7 .  ( 3 )  某 汽 油 噴 射 式 汽 油 車 ， 有 時 無 法 發 動 ， 有 時 發 動 後 隨 即 熄 火 ， 有 時 發 動 時 回 火 ， 下 列 何 者 應

優 先 檢 查爆 震 感 知 器大 氣 壓 力 感 知 器凸 輪 軸 位 置 感 知 器進 氣 溫 度 感 知 器 。  

5 8 .  ( 2 )  引 擎 機 油 如 果 產 生 泡 沫 或 氣 泡 會 使 油 道 壓 力升 高降 低無 關忽 高 忽 低 。  

5 9 .  ( 3 )  試 驗 引 擎 汽 缸 壓 縮 壓 力 時 ， 除 節 氣 門 全 開 外冷 車 時 測 試 ， 火 星 塞 全 部 拆 除冷 車 時 測 試 ，

僅 拆 測 試 缸 之 火 星 塞溫 車 狀 態 測 試，火 星 塞 全 部 拆 除溫 車 時 測 試，僅 拆 測 試 缸 之 火 星 塞 。

6 0 .  ( 1 )  鎖 緊 主 軸 承 蓋 螺 絲 須 從 那 一 端 開 始從 中 間 之 主 軸 承 蓋從 前 端 主 軸 承 蓋從 後 端 主 軸 承 蓋

任 意 端 均 可 。  

6 1 .  ( 1 )  造 成 引 擎 溫 度 過 高 的 可 能 原 因 ， 技 師 甲 說 ： 水 箱 芯 堵 塞 ， 技 師 乙 說 ： 水 箱 電 風 扇 感 溫 器 一 直

導 通 ， 誰 的 說 法 正 確 ？技 師 甲技 師 乙二 者 都 正 確二 者 都 不 正 確 。  

6 2 .  ( 4 )  某 燃 油 噴 射 式 汽 油 車 發 動 後 無 怠 速 ， 下 列 何 者 應 優 先 檢 查引 擎 電 腦 電 源 搭 鐵大 氣 壓 力 感

知 器引 擎 轉 速 感 知 器燃 油 壓 力 。  

6 3 .  ( 4 )  下 列 何 者 非 安 裝 砂 輪 前 所 需 要 之 動 作 ？檢 查 砂 輪 外 觀 有 無 瑕 疵 和 製 紋用 木 錘 輕 敲 聽 聲 音

辨 好 壞拔 掉 電 源 接 頭觀 察 品 牌 。  

6 4 .  ( 1 )  同 排 氣 量 之 柴 油 引 擎 與 汽 油 引 擎 比 較 前 者 之 優 點 為燃 料 消 耗 率 低單 位 馬 力 重 量 輕平 均

有 效 壓 力 高同 一 排 氣 量 馬 力 大 。  

6 5 .  ( 2 )  增 加 電 瓶 的 極 板 數 量 或 極 板 面 積 ， 則 電 瓶 的電 壓 變 大 ， 電 容 量 不 變電 壓 不 變 ， 電 容 量 變

大電 壓 與 電 容 量 均 變 大電 壓 與 電 容 量 均 變 小 。  

6 6 .  ( 3 )  鹵 素 燈 泡 係真 空 燈 泡充 氬 氣 燈 泡加 碘 之 充 氬 氣 燈 泡充 鹵 氣 燈 泡 。  

6 7 .  ( 3 )  以 千 分 錶 測 量 工 作 物  ， 其 精 度 最 高 之 錶 可 達 到 0 . 1 ㎜ 0 . 0 1 ㎜ 0 . 0 0 1 ㎜ 0 . 0 0 0 1 ㎜ 。  

6 8 .  ( 4 )  油 箱 蒸 發 汽 控 制 系 統 ( E E C ) 主 要 減 少N O xC OC O H C  之 排 放 量 。  

6 9 .  ( 3 )  一 般 螺 絲 攻 一 組 有一 支二 支三 支四 支 。  

7 0 .  ( 3 )  柴 油 引 擎 的 E . G . R 裝 置 在怠 速部 份 負 荷 範 圍怠 速 及 部 份 負 荷 範 圍全 負 荷  才 發 生 作

用 。  

7 1 .  ( 2 )  下 列 何 種 原 因 會 使 柴 油 引 擎 排 出 黑 煙引 擎 太 冷空 氣 供 給 不 足噴 射 正 時 過 遲上 機 油 。

7 2 .  ( 4 )  自 動 變 速 箱 中 之 扭 力 變 換 器 的 構 造 ， 下 列 何 者 為 正 確無 固 定 葉 輪有 一 組 行 星 齒 輪大 小

直 徑 與 液 體 接 合 器 不 同有 主 動 葉 輪 ， 被 動 葉 輪 和 固 定 葉 輪 。  

7 3 .  ( 2 )  汽 車 冷 氣 系 統 設 計 ， 一 般 以 車 內 和 車 外 溫 差 5 ℃ 為 原 則 ， 如 以 華 氏 表 示 則 為 5 9 4 1 5 0

 ℉ 。  

7 4 .  ( 3 )  交 流 發 電 機 靜 子 線 圈 如 採 用 Y 型 接 線 ( S t a r  c o n n e c t i o n ) ， 其 線 電 壓等 於 相 電 壓 2 倍 相 電

壓 3 倍 相 電 壓 1 . 7 3 2 倍 相 電 壓 。  

7 5 .  ( 3 )  變 速 箱 容 易 跳 檔 原 因 與 下 述 何 者 無 關 ？變 速 箱 齒 輪 磨 耗定 位 鋼 珠 脫 落銅 錐 環 磨 損主

軸 、 副 軸 之 軸 承 磨 損 。  

7 6 .  ( 2 )  下 列 有 關 調 速 器 的 敘 述 ， 何 者 正 確 ？真 空 式 調 速 器 在 進 氣 歧 管 處 的 負 壓 減 小 時 ， 齒 桿 移 動

減 少 噴 射 量機 械 式 調 速 器 以 飛 重 的 離 心 力 和 彈 簧 力 量 的 均 衡 來 控 制 引 擎 轉 速機 械 式 調 速

器 的 調 速 彈 簧 力 量 衰 減 時 ， 引 擎 最 高 轉 速 會 比 規 定 較 高複 合 式 調 速 器 只 能 在 引 擎 高 速 和 低

速 迴 轉 時 發 生 調 速 作 用 。  

7 7 .  ( 3 )  汽 油 噴 射 引 擎 測 出 排 氣 背 壓 ( B a c k  p r e s s u r e ) 太 高 ， 技 師 甲 說 ： 觸 媒 轉 化 器 堵 塞 ， 技 師 乙 說 ：

消 音 器 堵 塞 ， 誰 的 說 法 正 確 ？技 師 甲技 師 乙二 者 都 正 確二 者 都 不 正 確 。  

7 8 .  ( 3 )  碟 式 煞 車 其 煞 車 片 與 碟 盤 之 間 隙 是 利 用回 拉 彈 簧油 壓分 泵 活 塞 油 封 變 形分 泵 活 塞  之

作 用 保 持 適 當 。  
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7 9 .  ( 4 )  如 圖 所 示 為 前 輪 轉 向 機 構 ， 若 鬆 開 拉 桿 鎖 緊 螺 帽 並 轉 動 拉 桿 ， 試 問 此 一 動 作 是 在 調 整 以 下 哪

一 項 ？外 傾 角內 傾 角後 傾 角前 束 。  

8 0 .  ( 3 )  波 細 式 直 列 型 噴 射 泵 ， 調 整 噴 射 間 隔 前 ， 須 先 調 整挺 桿 間 隙燃 料 噴 射 量預 行 程凸 輪

軸 軸 向 遊 隙 。  

 


